




















EXCEPT ON Alfa Romeo 1 900 CSuper Sprint, 1955

POINTS FORTS

b Ligne racée et exclusiv
» Moteur souple et puissan
» Boite 5 vxtesses
) Bonnes pe rmances
Agrément de conduute

et devieninent cassants.
Pt Lo Sila carrosserie, en alliage léger,
Le moteur de la 1900 ne semble  Naturellement, il faut aussi velﬂ £ n'estpassujette & la corrosion,
pas souffrir de vices particuliers. ~ aux points de graissage :No,tons', ~ rappelons cependant gue ,
Son entretien est proche de celui  que les isolants du circui . laplate-forme et le treillis méme pour les pare-.chocs
o e : . tubulaire, propre a la construction '

Superleggera, sont en acier. .. combien -

et que l'alu et I'acier ne font pas Ska D
bonménage L Ladisponibiite G coute 2

des pieces est tres variable. La 1900 C Super Sprint est

Pour la mecanigue (pochette réservée aux amateurs ayant

de joints, coussinets de bielle. ..) un solide compte en banguie.

pas de probleme. De méme, En tres bon état, une Sup’é‘r Sprint
certains elements comme de 2° série se négocie environ
les feux arriere, communs avec 115 OOO €, soit plus qu't u e Super
les premléres Giulietta Sprmt/ . Sprint de 17 série (105 06

Spider, sont faciles a trouver. o ‘_ ot qu une C Sprm’( (95 OOO €)



Gérard Lanvin

Responsable du service course
de la Sofar (Société francaise Alfa

Romeo) dans les années 60-70 avant
de faire courir les 2000 GTV Lov’Auto,

Gérard Lanvin entretient une relation intime avec
le Trefle. Longtemps, cependant, il ne fut pas
familier de la 1900 : « Quand /a Super Sprint
série 2 est sortie, j’avais 17 ans et c’était au-dela
de mes réves ! » L'occasion va faire le larron.

Vers 1980, Gérard rachéte la Super Sprint

d'un ancien du service. Peu utilisée pendant vingt
ans, la belle est finalement sortie de sa torpeur :

« J'ai refait le moteur (rectification du vilebrequin,

montage de pistons neufs, réalésage), mis un
échappement inox... » Depuis, Gérard I"utilise

régulierement, mais avec parcimonie : « J%ai dd faire 1 500 ou 2 000 km ; le moteur n’est pas
@ncore réde ! » Pourtant, une histoire d‘amour est née : « Ca n’a pas été un coup de foudre.

Elle m‘inspirait plus par sa technologie et son ancienneté. Mais avec le temps, j'ai appris

il 'aimer. Je la trouve trés belle, trés pure, élégante sous tous les angles. Le moteur est fabuleux :
Puissant, coupleux, avec une tres belle sonorité » Et Gérard de conclure, en bon féru de
mécanique : « La technique est issue des moteurs de compétition de I'avant-guerre. C'est trés
thiadé mécaniquement, avec les poussoirs vissés dans les queues de soupapes. If fallait vraiment

#lre italien pour construire des choses pareilles ! »

et de celle de la Giulietta Sprint. Aperce-
Conl e Baper Sprint dans votre rétroviseur
S ), vous penserez voir une Giulietta.
L il ot cette fois la ressemblance avec
F b Muntin DB4 qui est frappante, avec des
e il quanst identiques, des passages de
SOl pnhieren el vitres latérales au dessin simi-
L e ronon (s ef aussi des cotes (longueur,
Spaticiment of hauteur) identiques a un ou
AUl Continetren pres, Seul le dessin de la cus-
e dittere completement. S'agissant de deux
ot dessinees chez Touring a deux ans
A alle, I ressemblance est-elle si éton-
Sanke o memolre ef pour fixer les idées,
Sl ST e Huper Sprint était affichée
U0 e contre 3600 000 franes pour une
At Mutin DI, La Super Sprint incarne

ainsila quintessence du classicisme, avec sa car-
rosserie a trois volumes parfaitement équilibrée.
Lceil s’arréte aussi sur la finesse des détails :
pare-chocs aux extrémités en saillie, poignées
de portes, écusson de malle arriére, encadre-
ment de plaque... De plus, notre 1900 se trouve
dans un superbe jus d’origine qui, avec ses
quelques bosses, éclats de peinture et ses écus-
sons d’époque lui confére un charme sans égal.
Que des qualités ? Non, il existe malheureuse-
ment deux défauts majeurs pour qui voudrait
s'en offrir une : sa rareté et sa cote soutenue !
C’est le lot des pieces d’exception. .. |

Nos vifs remerciements a Gérard Lanvin
pour le prét de son Alfa, et a la famille
Ladougne pour son accueil.

Ca n’a pas été le coup de foudre
mais j’ai appris a I'aimer !

Caractéristiques
techniques

ALFA ROMEO 1900 C SUPER
SPRINT, 1956

Moteur 4-cylindres en ligne

en position longitudinale AV,
1975 cm? (84,5 x 88 mm),

115 ch a 5 500 tr/min,

couple n.c., rapport volumétrique
8 a1, culasse alu, 2 arbres

a cames en téte, vilebrequin

5 paliers, 2 carburateurs double
corps Solex 40 PII.

Transmission aux roues AR,
boite 5 vitesses, rapport de pont
9/41 (10/41 sur demande).

Direction a vis globique
et galet, sans assistance.

Freins hydrauliques sans
assistance, tambours ailetés
AV/AR.

Suspension AV a roues
indépendantes a quadrilatéres
transversaux, ressorts hélicoidaux,
amortisseurs télescopiques et
barre stabilisatrice ; AR a essieu
rigide, ressorts hélicoidaux

et amortisseurs télescopiques
coaxiaux.

Structure/Carrosserie plate-
forme en acier, treillis tubulaire en
acier et carrosserie en aluminium
(procédé Touring Superleggera),
coupé 2 portes, 3 places.

Dimensions longueur 4,47 m,
largeur 1,61 m, hauteur 1,32 m,
empattement 2,50 m,

voies AV/AR 1,325 m.

Roues jantes a rayons Borrani,
pneus 165 x 400 (Michelin X sur
modele essayé).

Poids (a vide) 1 000 kg.

Vitesse maxi (usine) 190 km/h.
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